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© Hohenverstellbare StUtze, insbesondere mittels Handkurbel betatigbare Sttitze fur Sattelanhanger, 



© Wenn sich ein abgesteilter Sattelanhanger auf- 
grund von Luftverlust in seinen Luftfedern nach hin- 
ten neigt, mussen zur Vermeidung von Schaden die 
Sttitzen (13) nach vorne ausweichen konnen. Dies 
ermoglichen Rolisegmente (22), welche^ auf ortsfest 
ruhenden Fuflplatten (17) abrollen. Bei einer bekann- 
-^.ten Losung ist die Fu/Jplatte (i7) mit einem Rollseg- 
^ment durch eine die Fuflplatte abdeckende Gummi- 
manschette verbunden, welche auch deren RQckfOh- 
2 r ung in eine Mittensteiiung zur Stutze bewirkt, wenn 
2 die Belastung der StOtze aufgehoben ist. Die Gum- 
mimanschette ist jedoch einteueres und gegen Be- 
JNschadigung empfindliches Bauteil. Die neue Losung 
(Yjersetzt diese Gummimanschette durch ein biockfor- 
miges Pufferelement (25) in einem an der Fuflplatte 
(17) befestigten Kafig (24). An den Rollsegmenten 
Q.(22) ist ein sich im Eingriff mit dem Pufferelement 
UJ(25) befindlicher Stab (28) befestigt. Der Stab (28) 
wird beim Abrollen der Rolisegmente (22) auf der 
Fuflplatte (17) in an der Fuflplatte (17) und.oder am 



Kafig (24) befestigten Kulissenfuhrungen (27) ge- 
fiihrt. Dabei wird das Pufferelement (25) durch den 
Stab (28) elastisch deformiert Das Pufferelement 
(25) ist ein einfaches. preiswertes Gummiteil. 

Schnitt A-A 
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Hohenverstelibare StUtze, insbesondere mittels Handkurbel betatigbare Stutze fur Sattelanhanger 



Die Neuerung bezieht sich auf eine hohenver- 
stelibare Stutze. insbesondere mittels Handkurbel 
betatigoare Stutze fur Sattelanhanger mit einem 
ausfahrbaren Stutzenteil sowie mit einer Fuflplatte 
Lind emem am unteren Ende des ausfahrbaren 
Stutzenteits schwenkbar gelagerten und auf der 
Fu/Jplatte abrollbaren Rollsegment, wobei die Fu/3- 
platte -liber ein elastisches Teil aus gummiartigem 
Material mit dem Rollsegment verbunden ist. 

Derartige Stutzen sind an der Unterseite von 
Sattelanhangern in deren vorderen Bereich in der 
Regel paarweise angeordnet und kommen immer 
dann zum Einsatz, wenn der Sattelanhanger von 
seiner Zugmaschine getrennt und fur sich abge- 
stellt wird. Bei luftgefederten Sattelanhangern ist es 
dabei bekannt. da/J nach einer mehr oder weniger 
iangen Standzeit (es genugt bereits eine Nacht), 
Luft aus den Federn entweicht, was zur Folge hat, 
da/J der Heckbereich des Sattelanhangers absackt, 
so da/3 dieser eine schrage bzw. nach hinten ge- 
neigte Stellung in bezug auf die Bodenflache des 
Absteliplatzes einnimmt. Dabei besteht die Gefahr, 
da/3 bei geschlossenen Bremsen die mit ihren Fu/J- 
platten auf dem Boden aufgelagerten Stutzen nach 
/orne nicht ausweichen bzw. auswandern konnen 
und dadurch uberlastet werden. Dies kann zum 
Verbiegen oder Aufrei/Jen des Stutzenrohres bzw. 
Aussenrohres der Stutzen und der den Stutzen 
zugeordneten Streben fuhren. Solche Stutzen sind 
dann schwergangig oder sogar vollig unbrauchbar. 
wenn namlich der ausfahrbare Stutzenteil im Stut- 
zenau/Jenrohr blockiert ist. Eingerissene Stutzen 
und. oder Streben konnen bei erneutem Einsatz 
auch zu schwerwiegenden Unfallen fOhren. Die 
gteichen Schaden konnen an vden StOtzen auch 
dann auftreten, wenn z.B, aufgrund eines Reifende- 
fekts die Luft aus einem oder mehreren Reifen des 
Sattelanhangers entweicht. denn auch in diesem 
Fall sackt der Heckbereich des Sattelanhangers 
mehr oder weniger ab. 

Hohenverstelibare StUtzen der eingangs be- 
zeichneten bekannten Bauart vermeiden die oben 
geschilderten Schwierigkeiten. Wenn sich namlich 
ein abgestellter Sattelanhanger nach hinten neigt, 
konnen die Stutzen ungehindert nach vorne aus- 
wandern. bzw. ausweichen, da ihre Rollsegmente 
auf den ortsfest ruhenden Futfplatten entsprechend 
abrollen konnen. Die Fu/Jplatten sind hier mit dem 
Rollsegment jeweils durch eine Manschette aus 
einem elastischen gummiartigen Material verbun- 
den. die prakttsch die gesamte Oberseite der Fufl- 
platte abdeckt und zugleich die Abrollflache des 
Rollsegments mit deren Gegenlagerfiache an der 
FuBplatte in Beruhrung halt. Bei Aufhebung der 



Belastung der Stutze und Fu/Jplatte bewirkt die 
Manschette aufgrund der Ruckstellkraft ihres elasti- 
schen Materials die Ruckftihrung der Fuflplatte in 
eine Mittensteilung zur Stutze. Diese bekannte 

5 Konstruktion hat sich in der Praxis gut bewahrt. ist 
jedoch fur gewisse. weniger anspruchsvolle Anwen- 
dungsfalle zu aufwendig {DE-OS 36 42 079). 

Der Neuerung liegt daher die Aufgabe zugrun- 
de. eine hohenverstelibare Stutze der eingangs be- 

w zeichneten Art baulich zu vereinfachen, so dai3 sie 
in der Herstellung preiswerter kommt. 

Gema/3 der Neuerung wird obige Aufgabe da- 
durch gelost, dafl 

a) das elastische Teil aus gummiartigem Ma- 
rs terial ein blockformiges Pufferelernent ist, welches 

in einem an der Fu/Jplatte befestigten Kafig einge- 
baut ist; 

b) an dem Rollsegment em sich in den Kafig 
erstreckender und in Eingriff mit dem Pufferele- 

20 ment stehender Stab Oder dergleichen befestigt ist 
und 

c) der Stab beim Abrollen des Rollsegments 
auf der Fu/Jplatte in wenigstens einer an der Fu/J- 
platte und/oder an dem Kafig befestigten Kutissen- 

25 fuhrung gefuhrt ist, wodurch das Pufferelernent 
durch den Stab elastisch deformierbar ist. 

Wenn ein abgestellter Sattelanhanger sich in- 
folge eines Luftverlustes in einem oder mehreren 

30 seiner Reifen oder bei vorhandener Luftfederung 
aufgrund eines Luftverlustes in seinen Federn nach 
einer gewissen Standzeit nach hinten neigt konnen 
die Stutzen ungehindert nach vorne ausweichen. 
Dabei rollen ihre Rollsegmente auf den ortsfest 

35 ruhenden Fuflplatten ab, wobei der in der Kulissen- 
fuhrung gefuhrte Stab das Pufferelernent elastisch 
deformiert. Wenn die Belastung der Stutzen aufge- 
hoben wird, bewirkt die Ruckstellkraft des elasti- 
schen Materials der Pufferelemente die Ruckfuh- 

40 rung der Fu/Jplatten in etne Mittensteilung zu ihren 
Stutzen. Die Pufferelemente bestehen vorteilhaft 
aus einem einfachen blockformigen Teil aus gum- 
miartigem Material und auch der Kafig zur Halte- 
rung des Pufferelements ist ein einfaches, kosten- 

45 gunstig herzustellendes Bauteil. Aufgrund der 
neuerungsgema/Jen Ma/Jnahmen ergibt sich im 
Vergleich zum Stand der Technik eine wesentliche' 
bauiiche Vereinfachung, die zu der angestrebten 
Reduzierung der Herstellungskosten fQhrt. 

so Ausgestaltungen der Neuerung gehen aus den 
Unteranspruchen hervor. So wird eine' besonders 
zuverlassige Fuhrung des Stabs zur elastischen 
Deformierung des Pufferelements beim Abrollen 
des Rollsegments auf der Fu/3platte erreicht. wenn 
zwei Kulissenfuhrungen fur den Stab vorgesehen 
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sind, die an den Seitenwanden des Kafigs ausge- 
bildet sind. 

Gemafl einer Weiterbildung der Neuerung wer- 
den zweckmaflig bei mittiger Anordnung nur einer 
KulissenfQhrung im Kafig zwei Pufferelemente seit- 
lich der KulissenfQhrung vorgesehen. 

Eine weiter verbesserte Stabilitat im Fuflbe- 
reich jeder StUtze wird baulich einfach erreicht, 
wenn am unteren Ende des ausfahrbaren Stutzent- 
eils zwei Rollsegmente seitlich beabstandet 
schwenkbar geiagert sind. welche den Kafig mit 
dem eingebauten Pufferelement seitlich Gbergrei- 
fen, wobei sich der mit dem Pufferelement in Ein- 
griff befindliche Stab zwischen den zwei Rollseg- 
menten erstreckt und an diesen befestigt ist 

Noch eine weitere Ausgestaltung der Neuerung 
ist dadurch gekennzeichnet dafl die den Stab tra- 
genden Rollsegmente am unteren Ende des aus- 
fahrbaren Stutzenteils nicht nur schwenkbar. son- 
dern auch seitlich auslenkbar bzw. kippbar geiagert 
sind. Dadurch wird eine sichere Auflage der Fu/3- 
platte auch bei unebenen Abstellplatzen erreicht, 
ohne da/3 die oben geschilderte Auswanderuri'g der 
Stutzen nach vorne beeintrachtigt wird. 

Wenn nach noch einer Weiterbildung der 
Neuerung das bzw. die Pufferelemente mit Hohl- 
raumen versehen sind, bringt dies einerseits eine 
Materialeinsparung und andererseits eine Erhohung 
der Eiastizitat des Pufferelements. 

Eine andere Weiterbildung der Neuerung ist 
dadurch gekennzeichnet, dal3 das bzw. die Puffer- 
elemente eine Bohrung zur passenden Aufnahme 
des Stabes aufweisen. 

Die Lebensdauer der Pufferelemente la/Jt sich 
vorteilhaft dadurch erhohen, da/3 das bzw. die Puf- 
ferelemente wenigstens an ihren von dem Stab 
beaufschlagbaren Flachen mit einer Verschleiflhaut 
oder -Einlage versehen sind. 

Noch eine weitere Ausgestaltung der Neue- 
rung, die einen baulich besonders einfachen Kafig 
und ein reiativ preiswertes Pufferelement ergibt, ist 
dadurch gekennzeichnet, da/3 der Kafig einen 
Blechabschnitt mit trapezformigem Querschnitt auf- 
weist der mit seinen nach aujSen abgewinkeiten 
Teiten an der Fu/3platte befestigt ist, und dafl das 
Pufferelement mit einem oberen Teii, z.B. der ei- 
nen Halfte passend in den Kafig eingebaut ist, 
wahrend ein unterer Teil, z.B. die andere Halfte 
gegenOber den nach auflen abgewinkeiten Teiien 
des Kafigs und/Oder der Fufiplatte beabstandet ist. 
Durch die zuletzt erwahnte Maflnahme ist gewahr- 
leistet da/3 der beim Abrollen der Rollsegmente 
deformierte Teil des Pufferelements im Kafig Platz 
zum Ausweichen hat. 

Noch eine weitere Ausgestaltung der Neuerung 
geht aus dem Anspruch 10 hervor und hat den 
Vorteil. dafi der Stab 28 bereits mit seinen Rollseg- 
menten verschweitft von oben in die Kulissenfuh- 



rungen eingesetzt werden kann, bevor das Puffer- 
element eingelegt und der Kafig aufgeschwei/Jt 
wird. 

Die Neuerung wird anschlie/3end anhand der 
5 Zeichnungen von Ausfuhrungsbeispielen erlautert 
Es zeigen: 

Figur 1 eine Seitenansicht eines z.B. auf 
zwei Stutzen aufgeiagerten Sattelanhangers mit 
Luftfederung in Normalstellung; 

w Figur 2 eine Seitenansicht des auf zwei Stut- 

zen aufgeiagerten Sattelanhangers der Fig.l. je- 
doch nach einem Luftverlust in den Federn und 
dadurch bedingter Schragstellung des Sattelanhan- 
gers mit nach vorne ausgewanderten Stutzen; 

is Figur 3 eine Seitenansicht vom unteren Teil 

einer StOtze nach den Figuren 1 und 2 mit der 
Fuflplatte in normaler mittiger Stellung in bezug auf 
die StUtzenachse, teilweise im Schnitt; 

Figur 4 eine Schnittansicht entlang der Linie 

20 A - A in Figur 3; 

Figur 5 eine der Figur 4 ahnliche Schnittan- 
sicht, jedoch mit einer modifizierten Lagerung der 
Rollsegmente. welche eine Schragstellung der FuJ3- 
platten im Falle von unebenen Abstellplatzen zu- 

25 laiSt; 

Figur 6 eine Ansicht der Rollsegmente, des 
Kafigs mit dem Pufferelement sowie der Futfplatte 
einer Stutze von oben. teilweise im Schnitt; 

Figur 7 eine der Figur 3 ahnliche Seitenan- 
30 sicht, in der jedoch die Stutze urn das Ausma/3 X 2 
nach vorne ausgewandert ist; 

Figur 8 eine der Figur 3 ahnliche Ansicht. 
jedoch zum gro/3ten Teii im Schnitt und 

Figur 9 eine der Figur 7 ahnliche Ansicht. 
35 jedoch gleichfalls zum groflten Teil im Schnitt. 

Die fur die vorliegende Neuerung wesentlichen 
Bauteiie und ihre Funktion werden nachstehend 
beispielsweise in Verbindung mit einem im Heck- 

40 bereich abgesackten Sattelanhanger mit Luftfede- 
rung beschrieben. Der in den Figuren 1 und 2 
gezeigte Sattelanhanger 10 weist eine Luftfederung 
11 fGr seine zwei Radachsen 12 auf. Im vorderen 
Bereich des Sattelanhangers 10 sind an seiner 

45 Unterseite zwei hohenversteflbare StOtzen 13 in 
seitlichem Abstand voneinander und symmetrisch 
zur Hanger-Langsachse befestigt. 8ei den Stutzen 
13 kann es sich beispielsweise um sog. Spindel- 
winden handeln, welche durch Drehen einer Hand- 

50 kurbef 15 betatigt werden konnen. Die Stutzen 13 
weisen im einzelnen ein ortsfestes aufleres rohrfor- 
miges Stutzenteil 14 sowie ein inneres aus- bzw. 
einfahrbares rohrformiges Stutzenteil 16 auf. Zwi- 
schen jedem autferen rohrformigen Stutzenteil 14 

55 und der Unterseite des Sattelanhangers 10 ist eine 
Strebe 9 angeordnet. die den Stutzen 13 zusatzli- 
che Stabilitat verleiht. wenn der Sattelanhanger 10. 
wie in den Figuren 1 und 2 gezeigt ist, auf den 
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Stutzen 13 aufgelagert ist 

Unmittelbar nach dem Abhangen des Sattelan- 
hangers 10 von seiner nicht gezeigten Zugmaschi- 
ne und Auflagerung seines vorderen Teils Ober die 
beiden Stutzen 13 auf dem Boden des Absteflplat- 
zes. nimmt der Sattelanhanger 10 die in Rgur 1 
gezeigte Normalsteilung ein. in wefcher der Ab- 
stand H seiner Unterseite zum Boden uber die 
Lange des Hangers im wesentlichen gleich ist. 
Nach eirer gewissen Zeitspanne tritt jedoch in der 
Luftfederung 1 1 ein unvermeidiicher Luftverlust auf. 
der dazu fuhrt. da/3 der Heckbereich des Sattelan- 
hangers 10 absackt. Der Sattelanhanger 10 nimmt 
dann die in Figur 2 gezeigte Schragstellung ein. 
Eine ahnliche Schragstellung kann ein abgesteliter 
Sattelanhanger auch einnehmen, wenn Luft aus 
seinen Reifen entweicht. Der Abstand des Hecks 
des Sattefanhangers 10 vom Boden betragt jetzt 
nur noch H - X 1. Im Verlauf dieser allmahlich 
stattfindenden Schragstellung des Sattelanhangers 
10. die in Figur 2 zur Erieichterung des Verstand- 
nisses der Neuerung ubertrieben dargestellt ist, 
wandern die an der Unterseite des Sattelanhangers 
10 ortsfest angeordneten Stutzen 13 urn die Strek- 
ke X 2 nach vorne aus. Die Fuflplatten 17 der 
Stutzen 13 verbleiben dabei in ihren ursprOnglichen 
Lagen auf dem Boden. Dabei konnen die FuJ3plat- 
ten 17. je nach der Oberflache des Bodens, in 
Abweichung von den Figuren j und 2 auch in 
Langsrichtung und bei der Ausfuhrungsform nach 
Figur 5 auch in Querrichtung geneigte Stellungen 
einnehmen. 

Am unteren Ende des aus- bzw. einfahrbaren 
StOtzenteils 16 jeder Stutze 13 ist ein eine Lager- 
buchse 18 tragendes Bauteil 19 befestigt. z.B. an- 
geschweiflt. Das Bauteil 19 weist zwei sich schrag 
nach unten und gegeneinander erstreckende 
Schenkel 21 auf. an deren Langsrandern die Lager- 
buchse 13 angeschweiflt ist. In der Lagerbuchse 18 
ist eine Hohlwelle 20 drehbeweglich galagert, auf 
der zwei Rollsegmente 22 befestigt sind. Die Roll- 
segmente 22 konnen mit ihrer Rollflache 23 auf 
der Fuflplatte 17 abrollen. wenn bei abgestelltem 
Sattelanhanger die Stutzen 13 nach vorne auswan- 
dern. was nach erlautert wird. 

An der Oberseite der FuSplatte 17 ist ein Kafig 
24 befestigt, in dem ein blockfb*rmiges Pufferele- 
ment 25 aus einem elastischen gummiartigen Ma* 
tenal eingebaut ist. Der K2fig 24 besteht im einzet- 
nen aus einem streifenfSrmigen Blechabschnitt, der 
zweimal so abgewinkelt ist. da/3 ein trapezformiger 
Querschnitt entsteht. Die Rander der nach auflen 
abgewinkelten Teiie 8 des Kafigs 24 sind an der 
Fufiplatte 17 angeschweitft (vergleiche auch Figu- 
ren 8 und 9). Zwei Seitenwande 26 t die am KMfig 
24 und an der Fuflplatte 17 befestigt. z.B. ange- 
schweiflt sind. schlie/Jen den Kafig 24 seitlich ab. 
Die Seitenwande 26 enthalten aufeinander ausge- 



fluchtete Kulissenfuhrungen 27 fur einen sich durch 
den Kafig 24 erstreckenden Stab 28. der an beiden 
Rollsegmenten 22 befestigt ist. 

Das blockformige Pufferelement 25 hat einen 

5 Querschnitt. dessen obere Halfte dem oberen Teil 
des Itchten Querschnitts des Kafigs 24 entspricht. 
wie aus Figur 8 hervorgeht. Mit dieser oberen 
Halfte ist das Pufferelement 25 passend in den 
Kafig 24 eingesetzt. Die untere Querschnittshalfte 

70 des Pufferelements 25 entspricht spiegelbildlich 
dem Querschnitt der oberen Halfte und weist ge- 
genuber den nach auflen abgewinkelten Teilen 25 
des Kafigs 24 sowie gegenuber der Fuflpiatte 17 
einen gewissen Abstand auf. Die Anordnung des 

75 Stabes 28 an den zwei Rollsegmenten 22 ist unter 
Berucksichtigung des Querschnitts des Pufferele- 
ments 25 so getroffen. dafl sich der Stab 25 beim 
Zusammenbau der Teile in das Pufferelement 25 
eindruckt. wie aus Figur 8 hervorgeht. In dem Puf- 

20 ferelement 25 konnen Hohtraume 29 z.B. in Form 
von durchgehenden Bohrungen vorgesehen sein. 
um dessen Deform lerbarkeit zu verbessern. Wie 
insbesondere aus den Figuren 4 und 6 hervorgeht. 
ist die Anordnung ferner so getroffen. da/3 die bei- 

25 den Rollsegmente 22 den K5fig 24 mit dem einge- 
bauten Pufferelement 25 seitlich mit etwas Spiel 
ubergreifen. 

Die Rgur 3 zeigt die Fu/Jplatte 17 in ihrer 
Mittenstellung zur StGtze 13. Die Figur 7 veran- 

30 schaulicht eine aufgrund einer entsprechenden 
Schragstellung des Sattelanhangers 10 z.B. infolge 
Luftverlustes in den Federn 1 1 nach vorne in Pfeil- 
richtung um die Strecke X 2 ausgewanderte Stutze 
13. Wahrend dieser Auswanderung rollen die Roll- 

35 segmente 22 mit ihren Rollflachen 23 auf der Fu/J- 
platte 17 ab und gelangen in die in Figur 7 links 
gezeigte Stellung. Das Pufferelement 25 wird dabei 
durch den links nach oben wandernden Stab 28 
entsprechend den Rguren 7 und 9 deformiert wo- 

40 bei der Stab 28 wahrend seiner Bewegung in den 
KulissenfOhrungen 27 in den Seitenwanden 26 des 
Kafigs 24 gefuhrt ist. Die Fuflpiatte 17 nimmt nach 
wie vor ihre ursprungliche in Fig. 3 gezeigte Stel- 
lung ein, bleibt also am Boden ruhen. Die Abroll- 

45 bzw. Schwenkbewegung der Rollsegmente 22 wird 
bei der Auswanderung der Stutze 13 in Pfeilrich- 
tung begrenzt durch den gema/3 Fig. 7 tinken An- 
schlag 30 an der Kulissenfuhrung 27, mit dem der 
Stab 28 zusammenwirkt. In umgekehrter Bewe- 

so gungsrichtung, also bei Schwenkung der Rollseg- 
mente 22 im Uhrzeigersinn. wirkt der Stab 28 mit 
dem gemafl Fig. 7 rechten Anschlag 30 der Kulis- 
senfuhrung 27 zusammen. 

Wenn die Belastung der Stutzen 13 wieder 

55 aufgehoben und die FuGplatten 17 frei werden, 
' bewirkt das elastisch deformierte Pufferelement 25, 
das gema/3 den Figuren 7 und 9 in der Hnken 
Halfte zusammengepresst und in der rechten Half- 
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te gedehnt ist, eine Ruckstellung jeder Fuflpiatte 17 
in die in Rgur 3 gezeigte Mittenstellung in bezug 
auf die Stutze 13. tm Falle einer gewaltsamen 
Zerstorung der Puffereiemente 25 bleiben die Fui3- 
platten 17 mit ihren Kafigen.24 an den Staben 28 
der Rollsegmente 22 hangen, konnen also nicht 
herabfallen und Schaden verursachen. 

Die Abrollbewegung der Rollsegmente 22 wah- 
rend einer StGtzenauswanderung kann beim Aus- 
fuhrungsbeispiel nach Figur 5 auch dann unbehin- 
dert erfolgen, wenn aufgrund entsprechender Bo- 
denunebenheiten des Absteilplatzes die Fuflplatte 
17 gema/3 Figur 5 in Querrichtung urn den Winkel 
a geneigt auf dem Boden aufliegt. Zu diesem 
Zweck erstreckt sich die Hohlwelle 20, an der die 
beiden Rollsegmente 22 befestigt sind, mit radia- 
lem Spiel durch die Lagerbuchse 18 , welche mittig 
eine teilspharische Walzflache 31 enthalt, die mit 
einer entsprechenden balligen Walzflache 32 an 
der Hohlwelle 20 zusammenwirkt. Dadurch sind die 
Rollsegmente 22 am unteren Ende des ausfahrba- 
ren Stutzenteils 16 nicht nur schwenkbar. sondern 
auch quer in beiden Richtungen kippbar gelagert. 

Wie aus den Figuren 8 und 9 hervorgeht, kon- 
nen die Puffereiemente 25 an ihrer mit dem Stab 
28 zusammenwirkenden Flache eine Verschleil3- 
haut 33 aufweisen. 



Anspruche 

1. Hohenverstellbare Stutze. insbesondere mit- 
tels Handkurbel betatigbare Stutze fur Sattelanhan- 
ger mit einem ausfahrbaren Stutze ntei I sowie mit 
einer Fu/Jplatte und einem am unteren Ende des 
ausfahrbaren Stutzenteils schwenkbar gelagerten 
und auf der Fuflplatte abrollbaren Rollsegment, wo- 
bei die Fuflplatte uber ein' elastisches Teil aus 
gummiartigem Material mit dem Rollsegment ver- 
bunden ist, dadurch gekennzeichnet, dai3 

a) das eiastische Teil aus gummiartigem Ma- 
terial ein blockformiges Pufferelement (25) ist, wel- 
ches in einem an der Fuflplatte (17) befestigten 
Kafig (24) emgebaut ist; 

b) an dem Rollsegment (22) ein sich in den 
Kafig (24) erstreckender und in Eingriff mit dem 
Pufferelement (25) stehender Stab (28) Oder der- 
gleichen befestigt ist und 

c) der Stab (28) beim Abrollen des Rollseg- 
ments (22) auf der Fuflplatte (17) in wenigstens 
einer an der Fuflplatte (17) und/oder an dem Kafig 
(24) befestigten Kulissenfuhrung (27) gefOhrt ist, 
wodurch das Pufferelement (25) durch den Stab 
(28) elasttsch deformierbar ist. 



2. Stutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daj3 zwei Kulissenfuhrungen (27) fOr den 
Stab (28) vorgesehen sind, die an den Seitenwan- 
den (26) des Kafigs (24) ausgebildet sind. 
5 3. Stutze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 

zeichnet, dai3 bei mittiger Anordnung nur einer Ku- 
lissenfuhrung im Kafig zwei Puffereiemente seitiich 
der Kulissenfuhrung vorgesehen sind. 

4. Stutze nach einem der Anspruche 1-3, 
jo dadurch gekennzeichnet, da/3 am unteren Ende des 

ausfahrbaren Stutzenteils (16) zwei Rollsegmente 
(22) seitiich beabstandet schwenkbar gelagert sind. 
welche den Kafig (24) mit dem eingebauten Puffer- 
element (25) seitiich ubergreifen. und da/3 sich der 
75 mit dem Pufferelement (25) in Eingriff befindliche 
Stab (28) zwischen den zwei Rollsegmenten (22) 
erstreckt 'und an diesen befestigt ist. 

5. StGtze nach Anspruch 1 und 4, dadurch 
gekennzeichnet, daJ3 die den Stab (28) tragenden 

20 Rollsegmente (22) am unteren Ende des ausfahr- 
baren StOtzenteiis (16) nicht nur schwenk- 
bar.sondern auch seitiich auslenkbar bzw. kippbar 
gelagert sind. 

6. Stutze nach Anspruch 1 oder 3, dadurch 
25 gekennzeichnet, dafl das bzw. die Puffereiemente 

(25) mit Hohlraumen (29) versehen sind. 

7. Stutze nach Anspruch 1 , 3 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet. da/J das bzw. die Puffereiemente 
(25) eine Bohrung zur passenden Aufnahme des 

30 Stabes (28) aufweisen. 

8. Stutze nach Anspruch 1, 3, 6 oder 7. da- 
durch gekennzeichnet, da/J das bzw. die Puffereie- 
mente (25) wenigstens an ihren von dem Stab (28) 
beaufgschlagbaren Flachen mit einer Verschlei/3- 

35 haut (33) Oder -Einlage versehen sind. 

9. StUtze nach einem der Anspruche 1 - 8, 
dadurch gekennzeichnet, dafl der Kafig (24) einen 
Blechabschnitt mit trapezformigem Querschnitt auf- 
weist, der mit seinen nach au/3en abgewinkelten 

40 Teilen (8) an der Fu/3platte (17) befestigt ist und 
dafl das Pufferelement (25) mit einem oberen Teil, 
z.B. der einen Halfte passend in den Kafig (24) 
eingebaut ist, wahrend ein unterer Teil, z.B. die 
andere Halfte gegenuber den nach auflen abgewin- 

45 kelten Teilen (8) des Kafigs (24) und/oder der Fui3- 
platte (17) beabstandet ist. 

10. Stutze nach einem der AnsprUche 1 - 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Kulissenfuhrun- 
gen (27) oben einen Einfuhrschlitz fur den Stab 

so (18) aufweisen. 
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Fig. 5 
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